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Navrh na uznesenie:
MsZ v Hlohovci:

1. Berie na vedomie
Informaciu stivisiacu s plnenim uznesenia MsZ Hlohovec
¢. 99 zodna 27.10.2011

2. SchvalPuje
2.1 pokracovanie pripravnych prac spocivajucich
Vv zabezpeceni realizécie trvalého mosta vykonavanych
mestom Hlohovec a HRRA TTSK

2.2 zabezpecenie financovania realizcie trvalého mosta
Hlohovec z uverovych zdrojov



Dévodova sprava

Na zaklade uznesenia Mestského zastupitel'stva mesta Hlohovec ¢.99 zo dna 27.10.2011
k navrhu postupu zabezpe€enia mosta Bailey Bridge sa zacali pripravné prace na realizacii stavby
mosta v Hlohovci. Prvym krokom je vypracovanie projektovej dokumentacie stavby do¢asného mosta
typu Bailey Bridge. V roku 2012 bol verejnym obstaravanim vybraty spracovatel’ projektove;j
dokumentacie ( d’alej len PD ) predmetnej stavby mosta. Sucast'ou spracovania PD je aj zabezpecenie
vyjadreni dotknutych organov Statnej spravy, samospravy, vlastnikov a spravcov inzinierskych sieti
a vSetkych vyjadreni potrebnych k vydaniu izemného rozhodnutia a vydaniu stavebného povolenia.

Diia 3.5.2012 bolo zvolané prvé pracovné rokovanie, na ktoré boli pozvani zastupcovia organizacii,
ktoré maji najvacsi vplyv na realizaciu stavby mosta Hlohovec a svoje stanoviska uz uplatnili pri
zmene UPN mesta Hlohovec — zmeny a dopInky 2011 most ( UPN mesta Hlohovec ). Na rokovani
sa zadastnili zastupcovia Slovenského vodohospodarskeho podniku , §.p. Piestany (SVP), Statnej
plavebnej spravy - odbor plavebnej bezpeénosti, vodnych ciest a pristavov ( SPS ) a zéastupca
investora stavby Vodné dielo Sered” — Hlohovec spolo¢nost” Top Optimal s.r.o., Praha.

Na zéaklade stanovisk k UPN mesta Hlohovec a dohody s Mestom Hlohovec projektant predlozil na
rokovanie variantné rieSenie navrhu mosta typu Bailey Bridge.

Prvy variant je mostny objekt typu BB, dizky cca 378,0 m, ktory je navrhnuty na trvalych
zelezobetonovych podperach s vyskou spodnej hrany nosnej konStrukcie minimalne 148,2 m.n.m.
Tento variant spiiia poziadavky na prevadzku vodného diela, ako aj poziadavky na plavebnu vysku
v tomto useku Vahu. Tento variant predpoklada buranie existujiiceho mosta v Sulekove. Odhadovany
stav. naklad je cca. 3,47 mil € s DPH

Druhy variant je do¢asny most BB dizky cca. 290,0 m. Spodna hrana mostného objektu je
umiestnend vo vyske cca. 143,00 m.n.m. Znamena to, Zze mostny objekt je poloZeny v trovni
existujucich hradzi. Piliere tohto mosta su navrhované ako docasné (ocel'ova rozoberatel'na
konstrukcia PIZMO), okrem pilierov v koryte Véahu, ktoré s Zelezobetonové, hlbinne zalozené.
Variant 2 neumoziiuje prevadzku vodného diela, ani plavbu lodi, konStrukcia je vSak z vel'kej Casti
rozoberatel'na a je mozné jej zdvihnutie na poZzadovantl vysku. V ramci tohto variantu sa existujuci
most v MC Sulekovo opravi. Odhadovany stav. naklad je cca. 2,74 mil € s DPH.

Po predloZeni variantného riesenia zastupcovia SPS, SVP a Top Optimal s.r.0. Praha a po
nasledujticej diskusii potvrdili svoje predchadzajice stanoviska UPN mesta Hlohovec a pozaduju pri
vystavbe mosta Hlohovec dodrzat’ min. plavebnu vysku 7 m nad prevadzkovou plavebnou hladinou
pri realizacii vodného diela, t.j. min. 148,10 m n.m. Zastupca SPS uviedol, Ze v pripade vystavby je
potrebné podla §4 odst. (4) vyhlasky ¢. 22/2001 Z.z., dodrzat’ minimalnu podjazdovu vysku mostov
nad najvysSSou plavebnou hladinou:

a) 4 m pre vodné cesty klasifikacnej triedy 1,

b) 5 m pre vodné cesty klasifika¢nych tried II a III,

¢) 5,25 m pre vodné cesty klasifikacnej triedy 1V,

d) 7 m pre vodné cesty klasifika¢nych tried Va, Vb, VIa a VIb.)

e) 9,10 m pre vodné cesty klasifikacnych tried VI c a VII

apodla § 3 odst (4) vodné cesty, ktoré su uréené na splavnenie, sa povazuji za vyhl'adovo
sledované. Vyhladovo sledované vodné cesty su:

a) na useku Vahu od riecneho kilometra 70,00 po rie¢ny kilometer 240,00, klasifika¢né triedy Va a Vb,
b) na tiseku Moravy od rie¢neho kilometra 6,00 po riecny kilometer 99,00, klasifika¢na trieda Vb,

¢) na prepojeni Vahu -Odry, klasifika¢né triedy Va a Vb,

d) na tiseku Vahu od Ziliny po Vratky, klasifikaéné triedy I az III,
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e) dolné useky tokov rieky Hornad, Bodrog, Latorica, Laborec, klasifika¢né triedy IV a Va,
f) Hron a Ipel, klasifika¢né triedy I az III,
g) Nitra v iseku od zaustenia do Vahu po mesto Nitra, klasifika¢na trieda Va.

Na zaklade uvedenych skuto¢nosti SPS a v zmysle ustanoveni citovanej vyhlasky nesthlasi
S doCasnym rieSenim so znizenou podjazdovou vyskou. Podl’a ich stanoviska nie je mozné vystavbu
riesit’ ani na zaklade vynimky z uvedenej vyhlasky z niz§ou plavebnou vyskou ako je 7 m nad max.
prevadzkovu hladinu pri realizacii vodného diela Sered” — Hlohovec.

Zastupca spoloc¢nosti Top Optimal s.r.o0., navrhol realizovat’ vystavbu mosta ako zdruzenu investiciu
mesta Hlohovec s investorom vodného diela ako nahradu za lavku pre pesich, ktort ma vybudovat’
investor v ramci stavby vodného diela Sered’ — Hlohovec. Podmienky zdruzenej investicie budu
dohodnuté na nasledovnych rokovaniach Statutarnych zastupcov mesta a investora.

Na zéklade podmienok zéastupcov dotknutych organov $tatnej spravy a zastupcu investora vodného
diela spracoval projektant a predlozil mestu Hlohovec na zvazenie zopar navrhov a postrehov:

,,» Ako trvaly most nie je Bailey Bridge vhodny. Konzultovali sme to aj s inymi kolegami a dosli sme
k zaveru, ze pri takom dopravnom zat'azeni méze BB uz po 7-10 rokoch vykazovat’ vel’ké trvalé
deformécie a za¢ne sa zhorSovat kvalita spojov. Z dlhodobého hl'adiska méze byt problém uz po 20-
tich rokoch a most bude potrebovat’ vel’ka opravu.

Navrhujeme teda nebudovat’ BB, ale trvaly spriahnuty ocel'ovo-beténovy most. Velkou vyhodou
mosta je moznost’ ho vyskovo zakrivit'.

Co sa tyka prieéneho rezu. Tu vidim najvaési problém. Pri do¢asnom moste BB vyhovuje. Pri trvalom
moste by mala byt §irka vozovky v jednosmerke minimalne 5,5 m. Je to z dovodu obchédzania
pokazeného vozidla. Tuto podmienku vyzaduje norma a pri BB ju nedokdzeme splnit. Ak by sme
most spravili podl’a navrhu, ktory posielam ( vid’ priloha €. 1), budeme mat’ Sirku vozovky 4,0 m +
1,5m chodnik oddeleny iba nizkou obrubou. Takéto usporiadanie by sa dalo za istych podmienok
povazovat’ za splnenie podmienky. Bola by vSak potrebna vynimka z normy a sthlas stavebného uradu
a samozrejme policie.

Chodci a cyklisti st v novom navrhu rieSeni neporovnatel'ne komfortnejsie, ako na BB. Taktiez
verejné osvetlenie by sa dalo na takomto moste riesit’ jednoduchsie a lacnejSie ako na BB.

Najviac Vas asi zaujima cena. Pri takomto moste dlhom cca. 220 m je cena vratane nasypu a opravy
starého mosta porovnatel'na ako cena 370 m dlhého BB. Dokonca si myslim, Ze je to lacnejSie rieSenie
(pr1 takto navrhovanom usporiadani).

Z hl'adiska trvacnosti mosta, nadkladov na drzbu, rozsahu tdrzby, vhodnosti konstrukcie... oproti
mostu BB je takyto most neporovnatel'ne vyhodnejsi.

Na zaklade podmieniujucich stanovisk rozhodujucich organov §tatnej spravy, zastupcu investora
vodného diela Sered’ - Hlohovec a informacie projektanta mame zato, ze lepSim rieSenim je budovat’
trvaly most ocel'ovo-betonovy, tak ako ho navrhuje projektant.

Z uvedeného dévodu navrhujeme vystavbu nového jednosmerného mosta Hlohovec, ako trvaly most
Z ocelovo-beténového materidlu a schvalit’ uznesenie tak ako je navrhnuté.

Stanovisko hlavného architekta mesta Hlohovec:
Sthlasi so stanoviskom projektanta a odporuca riesit’ most ako ocel'ovo-betonovy.
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Stanovisko komisie izemného planovania a regionalneho rozvoja (zasadnutie 5.6.2012):

Clenovia komisie zobrali na vedomie informaciu o postupe pri projektovani stavby Most Hlohovec a na zaklade
su¢asnych podmienok uvedenych v stanoviskach Statnej plavebnej spravy, Slovenského vodohospodarskeho
podniku a stanoviska zastupcu investora stavby Vodné dielo Sered’ — Hlohovec spolo¢nost’ Top Optimal, s.r.0.,
odporucaju postupovat’ pri spracovani projektu mosta Hlohovec v zmysle predlozenych pripomienok
a stanoviska projektanta.

Pri projekte stavby ¢lenovia komisie podobne ako projektant odporucaju navrhovat’ most ako trvaly, ocel'ovo -
betonovej konstrukcie ( podla prilozeného navrhu).

Po hlasovani ¢lenov komisie odporti¢aji material schvalit’.

bod 1 zobrat’ na vedomie

bod 2.1 v zneni ako je predlozeny,

bod 2.2 v zneni ako je predlozeny ( hlasovanie 2 proti, 1 sa zdrzal a 4 za )

Komisia d’alej odporucila pre komplexnost’ doplnit’ uznesenie v bode 2 aj 0 dopadovu §tadiu na vplyv
dopravy na MK po vystavbe mosta Hlohovec.

Na zaklade predlozenych informacii ¢lenovia komisie odporucaju schvalit’ material tak ako je predlozeny
a odporucaju pokracovat’ v spracovani projektovej dokumentacie trvalého mosta ako spriahnuty ocelovo —
betonovej konstrukcie

Stanovisko komisie dopravy a ZP
Pritomni ¢lenovia komisie boli oboznameni s prerokovavanym navrhovanym materidlom. Dalej
prebehla spolo¢na odborna diskusia k postupu zabezpecenia vystavby mosta Hlohovec ako trvalého
rieSenia s reSpektovanim vSetkych parametrov vodného diela Hlohovec — Sered’ a poziadaviek Statne;j
plavebnej spravy a spravcu toku SVP PV Piestany, nie ocel'ovej ale ocel'obetonovej konstrukcie.
V ramci diskusie ¢len komisie p. Kvanta predlozil na rokovanie komisie $tadiu od fy PRODEX :
,,Postdenie a navrh alternativ cestného mosta cez rieku Vah Hlohovec -Sulekovo*
spracovanu v obdobi 10/2011. Uviedol, ze podl’a tejto Studie za nieco vysSie naklady oproti
sucasnej alternative t.z. za 3,5 az 4,0 mil. € je moZné¢ postavit’ ocel'obetonovy most
obojsmerny s obojstrannymi chodnikmi.
Tak isto odporuca zvazit’ umiestnenie mosta do priestoru Zeleznicného mosta a postidenia
takéhoto umiestnenia z hl'adiska celomestskej dopravy. Tento navrh zdovodnil aj
argumentom, Ze vyustenie mosta na ul. Nabr. A. Hlinku v blizkosti vstupu do Zamocke;]
zahrady je problematické rieSenie aj z hl'adiska, Ze v sti€asnosti stoja auta v tomto useku po
pravej strane smerom k poliklinike, ¢o by komplikovalo prejazdnost’ vyssie dopravne
zat'azenej komunikacii.
Stanovisko komisie:
— komisia odporuca navrh na uznesenie 2.1 — predloZit’ na schvalenie s podmienkou:
zaoberat’ sa navrhom obojsmerného rieSenia podla vysSie citovanej Stadie
— komisia odporuca navrh na uznesenie 2.2 — predloZit’ na schvalenie
— komisia odporaca prehodnotit’ alt. rieSenie trvalého mosta ocelobetonovej konstrukcie
s obojsmernou premavkou s obojstrannymi chodnikmi pre chodcov (vid'. staidia PRODEX
Bratislava 10/2011) Na zaver komisia prijala k materialu svoje odporucanie.



Uznesenie MsZ v Hlohovci zo diia 27.10.2011:

99.
uznesenie
k Navrhu postupu zabezpecovania mosta Bailey Bridge

MsZ v Hlohovci

1. neschval’uje poslanecké navrhy:
e Ing. J. Hviezdareka, aby bol predlozeny material stiahnuty z rokovania MsZ,

e Ing. P. Voltmanna, aby bola pre umiestnenie mosta urcena ina lokalita,

2. berie na vedomie:

2.1 rozsah aktivit zameranych na zabezpecenie mosta Bailey Bridge vykonavanych mestom Hlohovec a HRRA
TTSK,

22 zabezpecenie financovania realizacie mosta Bailey Bridge z uverovych zdrojov,

2.3 postup zabezpecovania pripravnych prac smerujucich k realizacii investicie,

3. schval'uje:

3.1 zabezpecenie geodetickych prac nutnych k osadeniu mosta v r. 2011,

3.2 spracovanie projektovej dokumentacie pre izemné a stavebné konanie v r. 2012.



